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Glowny cel wprowadzenia STMS w Polsce

Zastgpienie w podrdzach
miedzyregionalnych samochodow
osobowych bardziej ekologicznymi,
bezpieczniejszymi | ekonomiczniejszymi
matymi samolotami, a tym samym
udostepnienie szybkiego srodka
transportu regionom peryferyjnym.
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Pytania na ktore nalezy odpowiedzie¢

* Jaki jest w Polsce ruch samochodowy na dalekich trasach i
jakie stgd moze wynikac potencjalne zapotrzebowanie na
mate samoloty?

®* (Co przemawia za tym, aby zastgpi¢ samochdd matym
samolotem w podrézach miedzyregionalnych ?

* Dlaczego, aktualnie, koszty podrozy matym samolotem
znacznie przewyzszajg koszty podrozy samochodem
osobowym ?

* Jakie sg realne mozliwosci zrownania kosztéw
transportowych samochodu osobowego i matego samolotu?

* Jakie nalezy rozwigzac problemy, aby stworzy¢ warunki do
wdrozenia w Polsce Systemu Transportu Matymi
Samolotami?
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DOSTEPNOSC DO SRODKOW TRANSPORTU W EUROPIE
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Dostepnosé do sieci komunikacyjne) Podroe slurbowe samochodami osobowymi w pas.km
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Praca przewozowa samochodéw osobowych w funkcji odlegtosci

1,2

0,8

0,6

Udziat malejaco

300
Odlegtosc [km]

STMS - REGIONY, Biata Podlaska, 22 X 2009




ST M s Ruch samochodowy

SYSTEM TRANSPORTU MALYMI SAMOLOTAMI

- Narodowe Centrm
jac 07

Praca przewozowa samochodow osobowych w Polsce

1 Ilo§¢ samochoddw osobowych 14 min
Przecigtny przebieg roczny 10000 km

3 |Przecigtne wykorzystanie miejsc 1,4 pasazera

4  |Roczna praca przewozowa samochodu 14000 pkm
Roczna praca przewozowa wszystkich 196 mld pkm
samochodow
Roczna praca przewozowa realizowana 39 2 mld pkm
samochodami osobowymi powyzej 200 km 2
Z. tego podroze stuzbowe — 20% 7,84 mld pkm
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Struktura srodkow transportu i prognozowanie
potrzeb na mate samoloty w UE

Table 10-1 EPATS aircraft number.

EPATS CARS - PLANES Alrplanes (4-19 pax) Fleet Flights per year
SHIFT PROGNOSIS Tubopes 1500 o0
Jets 24 000 4 000 000
Total 89 000 43 000 000
The results of EPATS study 100 P
(European Personal Air % .
Transportation System) show, ® cuihinke 9‘“’12&;;'!;;,
that there is a real opportunity 10 Y /f""
to shift a substantial part of = i e y 4 /
long distance passengers trips = 5 // f///
by personal car to small £ //@Hmwﬁ‘ﬁ/
aircraft transportation system . ' 4 / A
and that the potential demand RIS
for EPATS aircraft in 2020th g A% | e
could reach 100000 units. BT
v 200 400 GED;JJ : tkﬁﬁ;} 1000 1200

Fig. 10-2 Vision 2020 of modal split for interregional trips in Europe.
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Miedzyregionalne potoki podrozujach
Przykiad
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ROCZNY POTOKPODROZUJACYCHSAMOCHODAMIOSOBOWYMI
W CELACH StUZBOWYCH
z Rzeszowa do pozostatych miast wojewodzkich oddalonych powyzej 300 km
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Przyktad potokow
pasazerskich
podrézujgcych
samochodami z
wojewddztwa
Pomorskiego do
innych regionéw
Kraju i UE na tle
zdolnosci
przewozowej
samolotéw STMS
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Miedzyregionalne potoki podrozujach
Przykiad
EPATS Passenger-Distance Capability
Traffic passengers car flow from PLOB Pomorskie to
others European Regions
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Analizy STMS
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Porownanie charakterystyk transportowych samochodu
osobowego i samolotu o poréwnywalnej pojemnosci

i Rozwoju

POROWNANIE PARAMETROW TRANSPORTOWYCH SAMOCHODOW | SAMOLOTOW O POROWNYWALNEJ MASIE KONSTRUKCJI

SAMOLOTY
Turbo$mi
SAMOCHODY Ttokowe gtowe Odrzutowe
Citroen  [Citroen [Renauld [Velocity [Diamond Epic
PARAMETRY C4 C5 Espace |RG Diesel[DA-42 Seneca V |Dynasty
R rp— [ = § o 2 B - g
llos¢ miejsc 1+4 1+4 1+4 1+4 1+3 I+5 1+5
Moc silnika [KM] 110 143 245 160|2x130 2x220 1200
Masa konstrukcji [kg] 1200 1578 1770 810 1260 1592 1845
Max masa dopuszczalna [kg] 1732 2183 2545 1310 1785 2154 3314
Predko$¢ maksymalna [km/h] 194 210 225 310 359 300 630
Przecietna predkos¢ na trasie [km/h] (1) 65 65 65 280 304 280 580
Zuzycie paliwa na trasie wg instrukciji [I/100 km] (2) 7,1 8,5 12,2 7 13,2 28 38
Przecietne statystyczne zuzycie paliwa na trasie [I/100] (3) 10,5 11,5 15 8 14,5 30 41
Efektywne przecietne statystyczne zuzycie paliwa [I/100 km] (4) 12,1 13,2 17,3 8 14,5 30 41
Przecietne napelnienie - ilos¢ pasazeréw (5) 1,5 1,5 2 3 2,2 3,8 3,8
Efektywne statytyczne zuzycie paliwa na 1 pkm [I/100 pas.kn| 8,1 8,8 8,6 2,7 6,6 7,9 10,8
Zywotno$¢ [lata] 15 15 15 35 35 35 35
Przecigtny przebieg roczny [km] (5) 10000 10000 10000f 308000f 334400( 308000f 638000
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Cztero-miejscowe samoloty smiglowe operujace na rynku ustug aero-
taxi (zagraniczne) i polskie samoloty oczekujace na wdrozenie

Zagraniczne
Cirrus CR22

Diamond
Da42

Polskie

I-23
»Manager”

Orka
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Efektywnos¢ energetyczna samochodu i samolotu

POROWNANIE ZUZYCIA PALIWA SAMOCHODU | SAMOLOTU OSOBOWEGO
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Przedziatly minimalnego zapotrzebowania energii pojazdow

Zuzycie paliwa [I/100 km]

Zuzycie paliwa samochodu i samolotow réznych typow o podobnej
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Charakterystyki transportowe samochodu i samolotu przyjete w
analizie porownawczej oddzialywania na sSrodowisko

DANE Citroen |3eneca

WY JSCIOWE Ch v DA 42
llogc miejsc ) ) 3
Pojernnosc silnika [cm3) 2000

Faliwo benzyna |benzyna | benzyna
Emisja CO2 [kg/litr] 2.2 2.2 22
Mac [km] 145 440 260
Masa konstrukeji [ka) 1600 1600 1200
Masa czesci zamiennych [ki] 400 1200 900
Predkosc maksymalna [kmdh] 220 350 359
Energochtonnosc produke)i [kihikag] 22 22 22
Energochtonnosé abstugi [KYYhikg] 25 25 25
Energochtonnaost recyklingu -

0.1 E. prog.

Okres Ugytkowania [lat] 15 a5 35
Srednia predkosé podrazna [km/h] G0 S00 335
Srednie zuzycie paliwa [IA100km] 11,5 25 132
Foczny przebieg [km] 10000 180000 201000
Foczny nalot [h] BO0 GO0
Przehieg w petnym cyklu [km] 150000 | 6300000 | 7035000
Wspdtczynnik wykorzystania migjsc 04 045 0a
Wspdtczynnik efektywnosci trasy [GCDID] 04g 1 1

1
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Wyniki analiz zuzycia energii w pethym cyklu rozwojowym
Jednostkowe zuzycie energii samochodu i samolotu
w petnym cyklu rozwojowym
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Wyniki analiz emisji CO, w petnym cyklu rozwojowym

25,00

Oazas.ksu g
S 8 3

[kg/10
8

misjaC02
o
(=]
o

E
o
o
o

Analizy STMS

Emisja gazow CO2 samochodu i samolotu w pelnym

cyklu rozwojowym

Produkcja
Obsmgau:':ytkowani

Citroen C5
SenecaV

DA 42 Rodzaj srodka
transportu

Fazarozwoju eRecycllng Peiny cykl
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Globalne efekty ekologiczne zastgpienia samochodu
osobowego samolotem STMS w Polsce

Przy dokonanych wyzej zatozeniach, potencjalna wartos¢ masy
paliwa mozliwa do zaoszczedzania w kraju wynosi 1,7 min ton
a zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych COZ - 5 min ton,
co stanowi 1 ,76 % planowanych rocznych emisj CO, w Polsce.

Przyjmujac 1400 Euro za tone paliwa i 10 Euro za tone CO, (emisja,

ponizej normy, moze byé sprzedawana na aukcji a za przekroczenie trzeba bedzie piacié) daje

to kwote oszczednosci: 2,43 mld Euro rocznie.
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Zuzycie materiatlow konstrukcyjnych

Aircraft and car Weight effectiveness

0,5

Useful weight/TO weight

20000

Take off Weight [Ibs]

30000 40000 50000

STMS - REGIONY, Biata Podlaska, 22 X 2009
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Efektywnos¢ zuzycia materiatow konstrukcyjnych

Aircraft and car Material effectiveness

0.3 + Yearly flight time 600 h
= Yearly flight time 1800
0,25 h
—Wykt. (Yearly flight

time 1800 h)

kg/1000 pas.km

40
Seatings

STMS - REGIONY, Biata Podlaska, 22 X 2009
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Oszczednos¢ gruntow

3.3 0SZCZEDNOSC GRUNTOW

REALIZACJA DODATKOWEJ PRACY PRZEWOzZOWEJ 1 MILIARDA
PASAZEROKILOMETROW SAMOCHODAMI OSOBOWYMI WYMAGA ZAJECIA
GRUNTOW POD DROGI | PARKINGI O POWIERZCHNI 810 KIV12

WPROWADZENIE DO RUCHU 1000 SAMOLOTOW STMS, O ZDOLNOSCI
PRZEWOZOWEJ 2 MLN PASAZEROKILOMETROW ROCZNIE KAZDY, POZWOLILOBY

ZAOSZCZEDZIC GRUNTY O POWIERZCHNI 1620 KIVI2
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Porownanie bezpieczenstwa

4.5 PASSENGER TRANSPORT RISKS BY MODE AND THEIR COMPARISON

According to European Transport Safety Council

Road (Total) 0.95 || Road (Total) 28

Motorcycle/moped 13.8 Motorcycle/moped 440

Foot 6.4 Cycle 75

Cycle 54 Foot 25

Car 0.7 Car 25

Bus and coach 0.07 Bus and coach 2
Ferry 0.25 Air (civil aviation) 16
Air (civil aviation) 0.035 || Ferry 8
Rail 0.035 || Rail 2
Table 1: Deaths per 100 million Table 2: Deaths per 100 million person

person kilometres travel hours

Source: . Transport safety performance in the EU a statistical overview, 2003
European Transport Safety Council.

Tables | and 2 show the death risk for different travel modes of transport in the EU for the
period 2001/2002.
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Zmiany wskaznika ryzyka wypadku w transporcie powietrznym
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ST M S Podsumowanie analiz STMS 8

MMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMM

Co przemawia za zastgpieniem samochodu
osobowego matym samolotem?

Z przedstawionych wynikow analiz wynika, ze pod wzgledem

* Energetycznym,
® Ochrony srodowiska i zasobow naturalnych,
* Bezpieczenstwa i wydajnosci przewozowej

Transport osobowy matymi samolotami na trasach
powyzej 250 km jest wyraznie korzystniejszy od
transportu samochodami osobowymi.

larodowe Centrum
Bacan i Rozwoju



Pytanie 8

Co zatem powoduje, ze podroze matymi
samolotami i ustugi transportowe air-taxi nalezg
do rzadkosci | nie wykazujg zauwazalnych zmian
rozwojowych, pomimo, ze pod wzgledem
technologicznym w tej kategorii samolotow

nastapit wyrazny postep?
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Odpowiedz brzmi:

Dotychczasowe modele uzytkowania matych
samolotow (aero-taxi, korporacyjne, prywatne)
generujg wysokie koszty | ceny ustug,
wielokrotnie przewyzszajace koszty operacyjne
wynikajgce z ich charakterystyk transportowych.
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Aktualnie stosowane modele uzytkowania matych
samolotow charakteryzujg sie:

* Matym nalotem rocznym (ponizej 100 h dla prywatnych
samolotow, od 100 do 200 h dla korporacyjnych i od 400
do 600 h dla aero- taxi).

* Niskim wykorzystaniem miejsc pasazerskich
(wspoétczynnik wykorzystania ksztattuje sie okoto 0,5).

® Duzym udziatem pustych przelotéw (od bazy do lotniska
przeznaczenia).

® Duzymi kosztami obstugi technicznej (spowodowane
matq iloscig samolotow i duzg roznorodnoscig typow).
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Odpowiedz

Koszty ustug aero-taxi w Polsce
Przyktad

STMS

SYSTEM TRANSPORTU MALYMI SAMOLOTAMI

Koszt pasazerokilometra relacji Rzeszéw - Szczecin
wg. dostepnych ustug Aero-Taxi w Polsce
przy petnejobsadzie miejsc
5
45
a4
) 35
&
T
= 3
=)
e~
o 2,5
_ﬂJ
©
@ 2
Qo
< 1,5
b4
1
05
0 Diamond DA42 Twin Star Citation Cl1 Norman Islander Citation Bravo Jetstream 32EP
® Cena handlowa 1,068 2,02 0,9288 1,307 0,425333333
 Cenalaczna 3,866666667 4,466666667 3,92 4,075 2,222222222
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Koszt pasazerokilometra samochodu osobowego

Koszt pasazerokilometra samochodu
10 I L rd - | | -

przy wspétczynniku wykorzystania miejsc 0,35

\ —+—Samocdd stuzbowy
8 \ -=-Samochod prywatny

Z \
5 \

Koszt pasazerokilometra [zt]

NN T
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10000 15000 20000 25000

Roczny przebieg samochodu [km]

STMS - REGIONY, Biata Podlaska, 22 X 2009
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Koszty transportowe cztero-miejscowego samolotu
osobowego

Zaleznosc kosztu pas.km od rocznego nalotu i wspolczynnika napelnienia
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Realnos¢ obnizenia kosztow uzytkowania matych samolotow
sprowadza si¢ do zastosowania modeli uzytkowania
samolotow (modeli biznesowych) , ktore zapewnia:

» odpowiedni nalot roczny (powyzej 700 h)

» racjonalne wykorzystanie miejsc (wspotczynnik
wykorzystania powyzej 0,7)

» ograniczenie pustych przelotéw do minimum (5-10%)

» zmniejszenie kosztéw obstugi i zarzadzania systemem.

Model takiego uzytkowania zostat przedstawiony w opracowaniu: ,,Koncepcja
Funkcjonowania Systemu Transportu Malymi Samolotami w Polsce”
Kluczowa rolg¢ w tym modelu odgrywa zastosowanie sieciocentrycznego systemu
zarzadzanie ustugami (net-centric system management)



Jakie nalezy rozwigzac problemy 8
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Aby stworzy¢ warunki do wdrozenia STMS nalezy rozwiazac¢ nastepujace
problemy:

1. Uruchomic¢ dalsze prace badawcze w zakresie :

e pomiaru miedzyregionalnych potokow pasazerskich,
 modelowania zapotrzebowania na samoloty 1 ich alokacja

e modeli biznesowych

 modeli 1 oprogramowania sieciocentrycznych systemow zarzadzania flotg 1
ustugami

2. Wprowadzic projekt STMS do Regionalnych Strategii Innowacji i
Strategii Rozwoju Transportu w Polsce
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